849 Testarossa

. Se ha presentado el 849 Testarossa, la nueva berlinetta hibrida enchufable de Ferrari equipada con un motor
V8 biturbo central-trasero de 1050 CV que eleva alin mas el nivel de rendimiento del SFO0 Stradale.

. El nombre del modelo rinde homenaje al histdrico linaje de mas de setenta afios de algunos de los Ferrari
méas emblemaéaticos jamaéas creados.

. El motor V8, ahora con 830 CV, ha sido completamente redisefiado para incrementar en 50 CV su potencia
maxima.

. Las innovaciones inspiradas en el mundo de la competicion, junto con un alerdén activo de nueva generacion,
aumentan significativamente la carga aerodindmica del 849 Testarossa.

. La incorporacién del sistema ABS Evo y del nuevo sistema FIVE sitla los controles electrénicos del coche

como los mas avanzados de toda la gama Ferrari.

Milén, 9 de septiembre de 2025. Ferrari ha desvelado hoy anfe la prensa infernacional y sus clientes el
849 Testarossa, el nuevo modelo que se incorpora a la presfigiosa familia de Maranello. Este
superdeportivo berlinetta hibrido enchufable llega para sustituir al SF90O Stradale en la gama del
Cavallino Rampante, elevando el listdn de prestaciones con una configuracidon que combina fres
motores elécfricos con un potenfte V8 biturbo central-frasero. El conjunto es capaz de entregar una
potencia total de 14 050 CV, superando en 50 CV al modelo precedente.

El 849 Testarossa se posiciona en la clUspide de la gama Ferrari gracias a sus impresionantes
prestaciones y a la emocion que transmifte al conductor, sin renunciar al confort de marcha ni a la
sofisticacion de su inferior. Su disefo, de lineas futuristas, mantiene una conexion profunda con la
herencia histdrica de la marca, consolidando su caracter Unico.

Este modelo ha sido concebido para los clientes mas exigentes: aquellos que buscan lo maximo en un
Ferrari. Y es precisamente esa ambicion la gue ha motivado el regreso de un nombre legendario en la
historia de Maranello: Testarossa. Utilizado por primera vez en 1956 en el 500 TR, el nombre hacia
referencia al color rojo de las culatras de algunos de los motores de competicidon mas extremos e
iconicos. Décadas mas ftarde, se convirtido en sindnimo de deseo automovilistico con el inolvidable
Testarossa de 1984, uno de los modelos de carretera mas queridos de Ferrari.

El alma del 849 Tesftarossa reside en su motor endotérmico V8 biturbo, una unidad perteneciente a
una familia galardonada en multiples ocasiones con el prestigioso fitulo de Moror Internacional del Ario.
Esta version ha sido completamente redisefada para alcanzar nuevas cofas de rendimiento,
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enftregando 830 CV de potencia maxima, y se combina con una arquitectura hibrida de vanguardia,
fruto de la incomparable experiencia de Ferrari en el automovilismo de competicion.

Entre sus innovaciones mas destacadas se encuentra el nuevo furbo, el mas grande jamas insftalado
en un modelo de la gama Ferrari, que permife una aceleracion sin precedentes. El sistema hibrido,
compuesto por un motor eléctrico frasero y dos unidades eléctricas en el eje delanftero, aporta 220 CV
adicionales. Gracias a la fraccion tofal bajo demanda y al sistema de torque vectoring, el 849
Tesftarossa maximiza su rendimiento en cualquier condicidon de conduccion.

Para potenciar sus cualidades dinamicas y mejorar la conexion del piloto con el coche en situaciones
limite, el 849 Testarossa incorpora tecnologia de ultima generacion como el sistema brake-by-wire, el
innovador sistema de estimacion FIVE y el controlador ABS Evo, que optimiza la precision y la
repetibilidad de la frenada en todo fipo de escenarios. Ademas, se ha revisado por complefo la
calibracion de muelles y amortiguadores, perfeccionando el comportamiento del vehiculo en el limite
de adherencia.

El meticuloso trabajo de aligeramiento de componentes ha permifido al 849 Testarossa presumir de
la mejor relacidon peso/potencia jamas alcanzada en un modelo de gama, logrando un incremento de
prestaciones sin afadir ni un solo kilogramo respecto al SF90 Stradale.

También desde el punto de vista esfilistico, el 849 Testarossa representa una auténtica revolucion en
el concepto de berlinetta Ferrari V8 con motor cenfral-trasero. Inspirado en los protfotipos deportivos
de los anos 70, su disefo combina lineas tensas y carftesianas que dan forma a una silueta Unica y
atemporal. La perfecta sinergia entre forma y funcién ha permitido alcanzar niveles aerodinamicos
sobresalientes: una carga total de 415 kg a 250 km/h, lo que supone un incremento de 25 kg respecto
al SFO0 Stradale, junto con una mejora del 45 % en la capacidad de refrigeracion del fren motriz y del
sistema de frenos.

El habitaculo, alin mas envolvente y ergondmico que en generaciones anfteriores, incorpora una vela
central con puerta integrada inspirada en el F80, optimizando la disposicion de los componentes y
facilitando su accesibilidad. El nuevo volante, dotado de botones mecanicos —incluido el emblematico
botdn de arrangue—, eleva la experiencia de conduccidn sin renunciar a la funcionalidad caracteristica
de los volantes Ferrari de Ultima generacion. Finalmente, el nuevo sistfema HMI redefine la inferaccion
con el vehiculo, haciéndola mas intuitiva, fluida y centrada en el conductor

MOTOR

El 849 Testarossa incorpora un sofisticado sistema hibrido enchufable (PHEV) gue combina un motor
V8 bifurbo de 830 CV con fres motores eléctricos, una bateria de alto volfaje y un inversor, capaces de
generar conjuntamente 220 CV adicionales. Esta configuracion permite alcanzar una potrencia total de
1 050 CV, estableciendo un nuevo récord absoluto para un Ferrari de produccion.



La arquitectura del tren motriz hibrido ha sido meticulosamente disefiada para ofrecer un equilibrio
perfecto entre rendimiento extremo, dindmica de conduccioén y facilidad de uso.

MOTOR DE COMBUSTION INTERNA

El motor térmico del 849 Testarossa, idenfificado con el cdédigo de proyecto FA54FC, representa la
evolucion mas avanzada del galardonado V8 biturbo de Ferrari. Con una potencia de 830 CV —50 CV
Mas que su predecesor— y una impresionante cifra de 208 CV por litro, este propulsor alcanza nuevos
estandares de rendimiento sin modificar su cilindrada original. Este logro ha sido posible sin modificar
su cilindrada gracias a una revision infegral de sus componentes clave, entre los que destacan el nuevo
turbocompresor —el mas grande jamas montado en un modelo de la gama—, las culatas redisefiadas,
el cartenr, los colectores, los pulmones de admision, los tornillos de fitanio, el sistema de distribucion y
el rail de combusfible.

El 849 Testrarossa incorpora un nuevo furbocompresor de mayor tamano, equipado con cojinetes de
baja friccion derivados del F80 y un innovador escudo térmico en la carcasa de la turbina, inspirado
en el 296 GT3, que mejora significativamente la gestion térmica del compartimento motor. Las ruedas
del compresor y la tfurbina han sido optimizadas tanto en materiales como en aerodinamica, mientras
que una estrategia de calibracion perfeccionada permite reducir al minimo el refraso del rurbo,
manteniendo intacta la capacidad de respuesta del moftor.

El intercooler también ha sido redisenado para gestionar el incremenfo de potencia y mejorar la
eficiencia térmica del conjunto. Este aumento de rendimiento se ha logrado sin un incremento
significativo en el peso del motor, gracias a soluciones de aligeramiento como mecanizados inspirados
en los motores de competicion, ejes de levas mas ligeros y fornilleria de ftitanio. Como resultado, la
relacién peso/potencia mejora en casi un 10 % respecto al SF90 Stradale.

El colector de escape fabricado en Inconel® ha sido redisefado con un aumento del 20 % en el diametro
de los conductos y un 10 % en su longitud, lo gue mejora fanfo el rendimiento como el caracteristico
tfimbre sonoro de Ferrari. La incorporacion de un acoplamiento desacoplador del mismo material
permite gestionar temperaturas extremadamente elevadas sin penalizar el peso del conjunto. El
sistema de escape infegra un filtro de particulas (GPF) y un catalizador ceramico de nueva generacion,
manteniendo el disefo original y cumpliendo con las normatfivas vigentes sin incremenfos
significativos de masa.

Por primera vez en un modelo de la gama del Cavallino Rampante, el 849 Testarossa infroduce el uso
de aleaciones secundarias de aluminio reciclado en las fundiciones del motor —culata, carter y
subcarter—, lo que permifte reducir hasta un 80 % las emisiones de CO, por kilogramo de aluminio
utilizado. Esta innovacién representa una disminucisn de hasta 0,4 toneladas de CO, equivalentes por
unidad.



MOTORES ELECTRICOS Y SISTEMA HiBRIDO

El 849 Tesftarossa adopta una arquitectura hibrida enchufable (PHEV) derivada del SFOO Stradale,
combinando el motor endotérmico V8 con fres mofores eléctricos que aportan una potencia conjunta
de 220 CV. Dos de ellos, ubicados en el eje delantero, conforman el sistema RAC-e (Regulador Eléctrico
de la Configuracién en Curva), que habilita la fraccion total (4wWD) y el rorque vectoring, maximizando
la traccion y la eficacia en la salida de las curvas. El tercer motor eléctrico, situado en el eje trasero, es
el MGU-K (Motor Generator Unit - Kinetic), directamente heredado de la experiencia de la Scuderia
Ferrari en la Formula 4.

Todo el sistema ha sido revisado para mejorar tanto el rendimiento como el confort de conduccion,
con una calibracidon opfimizada que garantiza una perfecta sinergia enfre la parte térmica y eléctrica
del propulsor. El sistema de confrol incorpora una nueva funcidén de amortiguacion activa que regula
el ralenti del motor, facilitando una transicion suave entre las fases rérmica y eléctrica. Ademas, se han
optimizado los mapas de refrigeracion de los motores eléctricos, logrando una mejora térmica de
entre 10 y 12 °C, lo gque permite mantener el rendimiento eléctrico constante incluso en condiciones
de uso infensivo.

La esftrategia de regeneracion en la frenada también ha sido perfeccionada para mejorar la sensacion
del pedal, con una intervencidn mMas progresiva y natural que refuerza la coherencia entre la
desaceleracion eléctrica e hidraulica. Las estrategias de gestion de la bateria y los motores eléctricos
han sido calibradas para adaptrarse a los cuatro modos de conduccion seleccionables mediante el
eManettino: eDrive, Hybrid, Performance y Qualify, opfimizando el comportamiento del vehiculo en
cualquier situacion.

En modo eDrive, el 849 Testarossa puede recorrer hasta 25 km exclusivamente en modo eléctrico,
gracias a una bateria de iones de litio de 7,45 kWh esftratégicamente ubicada para garantizar un cenftro
de gravedad bajo y un equilibrio épfimo de masas.

SONIDO

El 849 Testarossa inaugura una nueva dimensidon sonora que encapsula la esencia del vehiculo:
poftente, puray profundamente Ferrari. El fimbre del nuevo V8 turbo ha sido meticulosamente afinado
para ofrecer una firma acUstica inconfundible en cualquier condicidon de conduccidn, preservando los
armonicos caracteristicos que han definido histéricamente el sonido de Maranello.

El nivel sonoro se ha incrementado en todos los regimenes, con especial atencion a la riqueza y pureza
del sonido en las zonas bajas y medias del cuentarrevoluciones. El objetivo ha sido realzar los tonos
brillantes de los drdenes nobles de combustion —muUltiplos del orden 2— durante la aceleracion. A
medida que el motor se aproxima al limitador, situado en los 8.300 rpm, la potencia se libera de forma
explosiva, generando una experiencia inmersiva gque combina sonido, aceleracidén y vibracion,
infensificada por el ciguenal de angulo plano



La nueva estrategia de cambio, heredada del SF90 XX Stradale, ha sido revisada para amplificar la
emocidén sonora en cada subida de marcha durante la conduccién deportiva. Este efecto se logra
mediante una nueva calibracion del motor que actla en perfecta sincronia con la ldgica de control
del cambio, optimizando la secuencia de accionamientos y la presion en la camara de combustion
para maximizar la infensidad acUstica en la fase de liberacidn. Esta caracteristica se activa a partir de
cargas y regimenes medios, evocando el sonido de un cambio de marcha de competicidén con el
inconfundible fimbre Ferrari. En la posicion «Race» del Manettino, el caracter del cambio se vuelve
aln Mmas extremo, elevando la experiencia sensorial al maximo.

AERODINAMICA

El disefio aerodindmico del 849 Tesftarossa ha fenido como objetivos principales la opftimizacion del
rendimiento térmico y el incremento de la carga vertical, inspirandose en soluciones de competicion
tanto histdricas como contemporaneas, como las presenftes en el 512 S, el 512 M y el FXX-K. El 849
Testarossa genera una carga toral de 415 kg a 250 km/h, lo que supone un aumento de 25 kg respecto
al SF90 Stradale, mienftras que el rendimiento de refrigeracion mejora en un 15 %.

El volumen lateral se ha optimizado para aumentar en un 30 % el caudal de aire dirigido al intercooler,
ahora de mayor tfamanfo. La puerta se ha excavado aln mas para formar un canal que alimenta la parte
inferior del intercooler, mientras que la superficie inferior del conducto incorpora un soplador que
permite capturar la capa limite. La moldura de la foma de aire lateral envuelve la carroceria hasta el
guardabarros y presenta una forma perfilada con una entrada auxiliar superior que maximiza el flujo
de aire hacia la masa radianfe. Esta boca lateral, ademas de alimentar el infercooler, también
suministra aire al conducto de refrigeracion de los frenos traseros y al sisfema de admision del motor.

La parte inferior delantera, responsable del 35 % de |la carga total, ha sido completamente redisefiada:
tres pares de generadores de vortices en cascada maximizan la extraccion y la aspiracion del flujo,
logrando un aumento del 20 % de la carga respecto al SFOO Stradale. La excavacion previa a las rejillas
laterales y el nolder correspondiente confribuyen a evacuar el flujo caliente del compartimento
delanteroy a reducir la compresion en la cara delantera del neumatico, disminuyendo asi la resistencia
aerodinamica.

El parachoques delantero, de disefo mas cuadrado, infegra nuevos deflectores que aumentan el paso
del aire y generan vortices Utiles para la extraccion del flujo en la zona del paso de rueda. El splitter,
también de mayores dimensiones, incorpora un flickinspirado en el SF90 XX Stradale, responsable del
10 % de la carga aerodinamica delantera.

La parte trasera adopta una arquitectura de doble cola inspirada en el 512 S, con dos perfiles alares —
denominados rwin rail— que aprovechan el flujo de alta energia que roza la parte superior de los pasos
de rueda esculpidos para generar el 10 % de la carga trasera. El alerédn trasero activo, derivado del
SF90 Stradale y del 296 GTB, esta completamente intfegrado en la carroceria y accionado mediante un
mecanismo cinematico aligerado en 2 kg. Este sistfema es capaz de pasar de la configuracion Low Drag



a High Downforce en menos de un segundo. En su modo de alta carga aerodinamica, contribuye a
generar hasta 100 kg de carga a 250 km/h, frabajando en sinergia con los elementos pasivos de la cola.

La zaga incorpora un difusor multinivel con un elemento inferior suspendido y aletas verticales que
permiten aislar la estela generada por las ruedas. Un par de generadores de vortices de cuerda
aumentada maximiza la expansion del flujo en el eje de la rueda trasera. La carga generada por la parte
posfterior se mantiene alineada con la del SF90 Stradale, logrando ademas una reduccion del 10 % en
la resistencia al avance.

SISTEMA TERMICO

El incremento de 50 CV en la potencia del motor de combustion interna ha exigido un aumento del 45
% en la capacidad de disipacion térmica. Para ello, los radiadores han sido rediseffados con una
geometria asimeéftrica, lo que ha permitido ampliar en un 148 % la superficie radiante. El radiador
destinado a los componentes hibridos se ha adaptado al nuevo volumen disponible en la parte
delantera. El intercooler lateral, heredado del F80, presenta una superficie un 19 % mayor y una
inclinacion reducida, lo que permifte disminuir su volumen vertical sin comprometer la eficiencia.

La boca delantera se ha ampliado en un 18 % para maximizar el flujo de aire hacia las masas radiantes.
La foma de aire para el freno delanftero estd infegrada en la parte superior del conducto, separada por
una seccidn horizontal. Los tabiques internos de los conductos impiden la mezcla de flujos, lo que
ademas contribuye a la rigidez estructural del parachoques. Por su parte, el carenado del sensor de
aparcamiento canaliza el flujo de aire hacia la toma de frenos y el radiador, optimizando asi la eficiencia
del sistema de refrigeracion.

Las tomas de aire en los pasos de rueda y en la parte inferior han sido reposicionadas y opftimizadas:
un generador de vortices favorece la extraccion a travées de las rejillas centrales, mientras que un
nolder maximiza el caudal de salida por las rejillas laterales. En la parte trasera, tres ranuras en la
moldura lateral y una salida en el parachoques aprovechan la depresion generada por la estela del
vehiculo para aumentar la extraccion de aire del compartimento del motor. El arco de la rueda trasera,
inspirado en el del Ferrari Purosangue, confribuye a evacuar el aire a alta presion del paso de rueda y
a reducir la resistencia aerodinamica.

Dos ranuras en la cubierta inferior y tres en el parachoques trasero garantizan la ventilacion del
compartimento del motor y la refrigeracion de los componentes electroénicos. El sistema de frenado
ha sido reforzado para disipar una mayor potencia de frenado (2 % en el eje delantero y 15 % en el
trasero): en la parte delantera, la toma de aire infegrada en el conducto y el carenado especifico del
soporte de fijacion del fubo de aceite aseguran un caudal hacia la pinza superior del 45 %, mientras que
un deflector situado bajo la horquilla trasera, alimentado por el difusor, conftribuye a la ventilacion del
disco. En la parte trasera, la toma se ha integrado en el lateral, logrando un aumento del 70 % en el
caudal dirigido a la nueva pinza de freno.



DINAMICA DEL VEHICULO

La dindmica del vehiculo del 849 Tesftarossa se ha desarrollado con el objefivo de mejorar el
rendimiento absoluto, su coherencia y accesibilidad, sin renunciar a un elevado nivel de placer de
conduccidn. El proyecto fomo como referencia al SF90 Stradale, cenftrandose en el incremento de la
potftencia, el agarre y la respuesta de los neumaticos, la eficiencia del sistema de frenado y la evolucion
de los controles electréonicos mediante el sistema digital Ferrari Integrated \Vehicle Estimator (FIVE),
con el fin de ofrecer a la exigente y experta clienfela de este modelo un rendimienfto superior.

Como es habitual, el placer de conduccidn se ha evaluado a fravés de cinco indicadores clave:
aceleracion lateral y longitfudinal, cambio de marchas, frenado y sonido. El indicador lateral se ha
opftimizado mediante ajustes en la configuracion y gestion de los controles, logrando una respuesta
mMas rapida a la direccidon y un mejor apoyo del eje trasero. El comportamiento longitudinal se beneficia
de una mayor reacftividad al acelerador y del aumento de la potencia maxima. El sisfema de cambio ha
sido perfeccionado para ofrecer una sensacidon mas progresiva y fiempos de fransicion reducidos. La
frenada se ha mejorado en férminos de eficiencia y modulabilidad, gracias a la incorporacion del ABS
Evo en fodas las condiciones de conduccion, tecnologia derivada del SF90O XX Stradale. Por Ultimo, el
sonido se ha calibrado para garantfizar una calidad envolvente y una progresividad natural en el
habitdaculo a medida que aumentan las revoluciones.

El sistema FIVE representa una evolucion significaftiva en los controles dinamicos. Se frata de un
sistema de estimacidon capaz de generar un gemelo digital que replica en fiempo real el
comportamiento del vehiculo, basado en un modelo matematico simplificado alimentado por
mediciones reales (aceleraciones longitudinales y laterales, sensor 6D). El FIVE permite estimar con
gran precisiéon magnitudes que no pueden medirse directamente, como la velocidad (con un margen
de error inferior a 4 km/h) y el angulo de alineacién (con un margen inferior a 1°), mejorando asi el
confrol de fraccion, la gestion del diferencial electrénico y la entrega de potencia del sistfema e4WD.
Estas esfimaciones alimentan todos los sistfemas de control dindmico del vehiculo, lo que se traduce
€n una respuesta mas precisa y repetfible.

El ABS EvO, enfre ofros sistemas, ufiliza las estimaciones del FIVE para determinar el deslizamiento
objetivo en las cuatro ruedas y optimizar la distribucidon de la frenada. El sistema permanece activo en
todas las posiciones del Maneftino y bajo cualquier condicion de adherencia. La mejora en la estimacion
de la velocidad permite aprovechar mejor la fuerza longitudinal de los neumaticos, tanto en frenadas
en linea recta como en frenadas combinadas (brake turn-in), reduciendo las dispersiones provocadas
por las folerancias de los componentes o por la variabilidad ambiental. El resultado es una frenada mas
repetible que la del SF90 Stradale, con la mayor eficiencia de control electrénico jamas alcanzada en
un modelo de la gama Ferrari.

El sistema de frenos ha sido completamente revisado para responder al nivel superior de rendimiento
exigido por el vehiculo. Tanto el eje delanfero como el trasero se benefician de discos y pastillas de
mayor tamanfo. En la parte delanfera, se han opfimizado los canales de ventilacion para mejorar la



disipacion térmica, mientras que, en la parte trasera, la pinza redisefiada ofrece una gestion térmica
mas eficiente y una mayor rigidez estructural. La sinergia enfre estos componentes garantiza una
elevada eficiencia térmica, una solida resistencia estructural y una constancia de rendimiento incluso
en condiciones de uso prolongado e intensivo.

El 849 Tesftarossa adopta rigideces elasticas y angulos cinematicos especificos, optimizados para
ofrecer un comportamiento al limite. El rendimiento lateral ha aumentado un 3 % respecto al SF90
Stradale, gracias a los nuevos neumaticos y a una configuracion especifica que, ademas, ha permitido
reducir el peso de los muelles en un 35 %. El gradiente de balanceo se ha reducido en un 40 %, lo que
mejora el confrol de los movimientos de la carroceria y maximiza tanto los beneficios aerodinamicos
como el camber o curvatura del perfil aerodinamico. Los amortiguadores han sido opftimizados
mediante sesiones virftuales y fisicas, adaprandose a un uso combinado en carretera y pista.

El incremento de la aceleracion longitudinal en tercera marcha respecto al SF90 Stradale, perceptible
a partir de las 5.500 rpm, es fruto de una mejor relacién peso/potrencia, del aumento del rendimiento
del motor térmico a alfas revoluciones y del modelado especifico de la potencia total del sistema. Esta
mejora se ha logrado sin comprometer la respuesta en regimenes bajos.

A pesar de la incorporaciéon de componentes de mayor tamafio que habrian supuesto un aumento de
peso superior a 20 kg, el 849 Testrarossa mantiene el mismo peso que el SF90 Stradale gracias a un
exhaustivo trabajo de aligeramiento de masas. El resultado es la mejor relacién peso/potencia jamas
alcanzada por un modelo de la gama Ferrarni.

NEUMATICOS

Como es fradicidon en Ferrari, los neumaticos se han desarrollado medianfte un intenso frabajo conjunto
de perfeccionamiento con Michelin, Pirelli y Bridgestone. Esta colaboracion ha dado lugar a soluciones
especificas adaptadas a las mas diversas exigencias de conduccidon. Las tecnologias disponibles
incluyen los Michelin Pilot Sport Cup2R (bajo pedido), Michelin Pilot Sport Cup2 (Assetto Fiorano), Pirelli
PZero R (de serie) y Bridgestone Poftenza Sport (de serie, también en versiéon runflat).

Cada una de estas soluciones ha sido co-proyectada a través de sesiones virtuales y fisicas conjuntas,
con el objetivo de garantizar un rendimiento dptimo en distintos contextos. El desarrollo se ha centrado
en preservar las emociones de la conduccidon, mejorar el rendimiento puro y optimizar el
comportamiento en condiciones de adherencia media. Las dimensiones adoptadas son 265/35 R20 en
el eje delantero y 325/30 R20 en el trasero.

ADAS

Los sistemas de asistencia a la conduccion se han integrado con el objeftivo de aumentar el confort y
la seguridad, inferviniendo Unicamente en situaciones de emergencia y de la forma menos invasiva
posible, solo cuando el conductor lo requiere. Estos sistemas son completamente configurables a
través de los menus del cuadro de instrumentos, |o que permite adaptar su funcionamiento a las
preferencias individuales.



Enftre sus funciones destacan: control de crucero adaptativo con Stop&Go, frenado automatico de
emergencia con deteccion de ciclistas, deteccion de angulo muerto, aviso de salida de carril, asistente
de mantenimiento de carril, conmutacion automatica de luces largas y cortas, reconocimiento de
sefales de trafico, vision periférica, alerta de trafico cruzado trasero y control de fatiga del conductor.

DISENO

EXTERIOR

El 849 Testarossa ha sido concebido por el Centro Stile Ferrari bajo la direccion de Flavio Manzoni,
revolucionando las formas del SFOO0 Sftradale y adoptrando un perfil aln mas tecnoldgico y orientado al
rendimienfo. Su lenguaje estilistico se dirige hacia una expresion arquitectdnica y futurista, logrando
un equilibrio refinado entre voliumenes esculfurales y elementos graficos. Las lineas verticales y
transversales configuran un esquema visual inédito, inspirado en la aeronautica y en los prototipos
deportivos de los afios 70.

La vista latreral se distingue por una puerta con modelado tridimensional, derivado directamente de la
linea maestra principal. Este elemento, denominado «sponda», cuya fraduccion en espanol seria
margen, redefine la interaccion entre la carroceria y el habitaculo, intfroduciendo una seccioén interior
que alcanza una tridimensionalidad inédita en vehiculos de produccion. El borde de la puerta esta
realizado en una sola pieza de aleacion de aluminio, sin cortes ni interrupciones, lo que da lugar a una
solucidn constructiva Unica en su género, patentada por Ferrari.

Una de las singularidades mas innovadoras del disefio es el uso de la puerta como auténtico conducto
aerodinamico, lo que aporta al vehiculo un impulso dinamico y una arquitectura distintiva. Un elemento
vertical en conftraste de color negro, que incorpora la toma de aire del intercooler junto con una
entrada adicional, refuerza la impronta arquitecténica del conjunto, introduciendo el concepto de
librea tridimensional. La linea de caracter se prolonga hacia la zaga, enlazando con una doble cola
inspirada en el mitico Ferrari 512 S. Esta solucion esftilistica fransforma la percepcion visual de la
cabina, haciéndola parecer mas compactay proyectada hacia delante, acentuando la tension dinamica

del perfil lateral.

Desde el punto de vista técnico, la parte trasera se caracteriza por la implementacion de un proceso
de extraccion no convencional, que permite conformar el panel sin necesidad de encajes, superando
asi las limitaciones del estampado fradicional. Esta solucion innovadora se complementa con una
estructura realizada mediante tecnologia de fundicion a presidn, en susfitucion de la anferior
configuracion en chapa. El resultado es una superficie de gran complejidad y profundidad, gue no solo
aporta valor estético, sino que tfambién optimiza la eficiencia aerodinamica del vehiculo, canalizando el
flujo de aire hacia los intercoolers de forma mas eficaz.

El frontal presenta volumenes estructurados que evocan las geometrias iconicas de los Ferrari de los
anos 80. Una banda horizontal define una figura en forma de puente que conecta los faros en un solo



gesto, transmifiendo una marcada sensacion de horizontalidad y anchura. Este recurso remite a
esguemas clasicos presentes en modelos como el Ferrari 142 Cilindri y el F80, y establece una nueva
relacion enfre los espacios llenos y vacios, haciendo emerger una geometria alar que se exftiende a lo
largo de todo el frontal. Los flicksen el color de la carroceria, junto con la zona inferior del parachoques
de disefio altamente técnico, refuerzan la vocacion de rendimiento del vehiculo, subrayando su
caracter dinamico y extremo.

La parte frasera esta dominada por dos colas inspiradas en el legendario 512 S, que, junto con un alerdon
activo, conforman un sistema patentado por Ferrari. El parachoques trasero se distingue por moldes
esculturales que aportan una fuerte identidad deportiva al conjunto. En las esquinas, los tratamientos
especificos amplian visualmente la anchura del coche, mienftras que, en la zona central, una seccioén
fluida y remetida realza la presencia de dos tubos de escape redondos, verdaderos iconos del disefio
Ferrari. Para culminar, un difusor de ancho completo, especialmente pronunciado en la parte central,
confirma la mision deportiva y radical del 849 Tesftarossa.

La vista cenital revela una composicion de lineas extremadamente limpias y precisas. Los «flicks» que
emergen del parachoques, en combinacidn con la doble cola trasera, definen con mayor claridad el
perimetro del nuevo 849 Testarossa, reforzando la armonia de su silueta general. La luneta frasera se
funde con las dos colas en un gesto visualmente reconocible, que proyecta la cabina hacia adelante y
aporta un marcado dinamismo a la forma global del vehiculo.

Las llantas forjadas han sido desarrolladas en esfrecha colaboracion con el departamenfto de
aerodinamica. Sus radios giratorios, con fratamiento diamantado extendido, opftimizan la extraccion
del aire desde la cavidad de la rueda y mejoran el control de la estela. Ademas, sus geomefrias permitren
una amplia personalizacion tanto estética como funcional.

INTERIOR

El habitaculo del 849 Testarossa representa una sintesis magistral entre la configuraciéon horizontal de
una berlina y la envolvente funcionalidad de una cabina monoplaza. La parte superior del salpicadero
incorpora molduras plasticas con efecto flotante, acompafadas por rejillas enmarcadas en una
estructura de aluminio que delinean un distintivo motivo en forma de «C», aportando profundidad
visual y sofisticacion técnica. Entre la seccidn superior e inferior se extiende una banda horizontal en
contraste, que infegra los mandos principales y la pantalla dedicada al pasajero, reforzando la simetria
funcional del conjunto. En la parte inferior, dos velas arquitectdnicas albergan las funciones de control,
destacando en posicion flotante una rejilla inspirada en el F80, que affade un guifio estético al legado
deportivo de la marca.

La arquitectura del tunel central ha sido redisefiada con un enfoque racional y minimalista,
redistribuyendo las funciones secundarias para lograr una mayor claridad funcional. La vela del tunel
se proyecta hacia el panel lateral, infegrando un woofer de aluminio que fambién incorpora el tirador
pullcap o tirador de la manilla de la puerta. Enfre ambos elementos, perfectamente armonizados, se
ubican los mandos de apertura, reforzando la continuidad visual y ergondmica del conjunto.



El mobiliario y lainstrumentacion han sido concebidos con el objefivo de optimizar al maximo el espacio
disponible en el habitdaculo, garantizando un elevado nivel de confort a bordo. Este propdsito se ha
logrado mediante una simplificacion extrema de la parte inferior del panel de la puerta y sus zonas
adyacentes, lo gue ha permitido ganar espacio Ufil tanto para el asiento frasero como para la guanftera
del pasajero.

Los asientos estan disponibles en dos versiones: Confort, con un fratamiento escultural que armoniza
con la geometria del habitaculo; y Racing, en fibra de carbono, con una elevada capacidad de
contencion. Ambas configuraciones son fruto de un estudio conjunto de ergonomia y disefo, que
equilibra funcionalidad y caracter.

HMI

El volante del 849 Testarossa logra una armoniosa fusion enftre funciones digitales y analdgicas. Se han
recuperado los mandos mecanicos ya presenfes en el F80, incluido el emblematico botdn de
encendido, que anade un guifo emocional al legado deportivo de la marca. El cuadro de instrumentos
digital permite una reconfiguracion agil de los modos de conduccidn eléctrica mediante el sistfema
eManettino.

La intferfaz de usuario ha sido concebida para concenftrar las funciones en forno al conducftor,
generando un efecto envolvenfte que se extiende al panel de la puerta y al tunel central. Este mismo
enfoque se traslada a la zona del pasajero, aungue de forma mas sufil. La conectividad estd asegurada
gracias a la compatibilidad con Apple CarPlay® y Android Auto®, mientras que la recarga inaldambrica
para smartphones se infegra discretamente en el tunel central. Ademas, el vehiculo incorpora el
sistfema MyFerrari Connect, que permite monitorizar el estado del coche de forma remota a través de
una aplicacion dedicada.

ASETTO FIORANO

El equipamiento Assefto Fiorano es una configuracion opcional del 849 Tesftarossa, disponible bajo
pedido, que incorpora conftenidos exclusivos no ofrecidos por separado. Ha sido concebido para
opfimizar al maximo el rendimiento dindmico y aerodindamico del vehiculo. Esta version contempla una
reduccion de peso total de aproximadamente 30 kg, lograda mediante el uso infensivo de materiales
compuestos como la fibra de carbono y el fitanio.

Entre los elementos especificos destacan el nuevo asiento tubular ultraligero, revestido en Alcantaray
piel negra, que permite un ahorro de cerca de 18 kg respecto a los asientos estandar, asi como las
llantas de fibra de carbono de 20", que disminuyen la masa no suspendida y mejoran la respuesta tanto
en aceleracion como en frenada.

En férminos aerodinamicos, el Assettfo Fiorano infroduce modificaciones significativas. El frontal
incorpora un splitter de disefio mas extremo, complementado por un par adicional de generadores de



vortices en la parte inferior, que incrementan la aspiracion local y garantizan un equilibrio
aerodindmico épfrimo. En la zaga, las tradicionales colas gemelas son reemplazadas por dos alas
gemelas: alerones compactos rematados por perfiles de alta incidencia, encajados entre placas finales
verticales. Esta solucidon permite triplicar la carga vertical respecto a la configuracion anferior, sin
afectar de forma significativa la resistencia al avance.

La dinamica del vehiculo ha sido opftimizada mediante la incorporacion de suspensiones rigidas
Multimatic, muelles aligerados en un 35% y una reduccién del gradiente de balanceo del 10 %. Estas
mejoras se traducen en un mayor control de los movimientos de la carroceria y una eficacia
aerodinamica superior. Por primera vez, el Assettfo Fiorano puede equiparse con el sistema de
elevacisén del eje delantero, aungue esto requiere conservar las suspensiones semiactivas Magneride.

Entre las opciones de neumaticos se incluyen los Michelin Pilot Sport Cup2, desarrollados
especificamente para el Assefto Fiorano. Estos ofrecen un agarre opftimizado, mayor consistencia y
un rendimiento superior en condiciones de conduccidn deportiva.

El conjunfo Asseftfo Fiorano puede completarse con una carroceria exclusiva disponible en dos
variantes cromaticas: Bianco Cervino y Rosso Corsa. Ambas presentan un fondo degradado que
reinterpreta el clasico diseno de doble banda longitudinal con un efecto difuminado. EI motivo
comienza en el extremo del capd, recorre el tfecho y culmina en la parte baja del portdn trasero,
generando una marcada sensacion de dinamismo y modernidad.

OPCIONES DE PERSONALIZACION

El 849 Testarossa ofrece una amplia gama de opciones de personalizacidon, concebidas para resaltar
tanto su caracter deportivo como su identidad estilistica. Entre las novedades mas destacadas figuran
dos colores exclusivos desarrollados especialmente para este modelo: el Rosso Fiammante, una
evolucion tecnoldgica del icdnico Rosso Corsa en acabado pastel, enriquecido con un efecto metalico
que genera reflejos calidos y luminosos bajo la luz solar; y el Giallo Ambra, un fono intfenso y calido con
sutiles matices rojizos, inspirado en la profundidad y riqueza cromatica del ambar natural.

En el inferior, se ha infroducido un nuevo revesfimiento en Alcantara denominado Giallo Siena,
diseflado para complementar armoniosamente el Giallo Ambra del exterior. Este acabado, refinado y
deportivo, confribuye a crear un ambientfe moderno y a la vez sereno dentro del habitaculo.

Las llantas forjadas, desarrolladas en estrecha colaboraciéon con el departamento de aerodinamica,
también son personalizables. Sus sofisticadas geometrias permiten multiples configuraciones,
adaptando la estéfica del vehiculo al gusto individual de cada cliente.



7 ANOS DE MANTENIMIENTO

Los incomparables estandares de calidad alcanzados por Ferrari, junto con su meticulosa atencidon al
cliente, constituyen la base del programa de asistencia ampliada de siete afios, fambién disponible para
el 849 Testarossa. Este programa, aplicable a toda la gama, cubre fodas las intervenciones de
mantenimiento ordinario duranfe los primeros siete aflos de vida del vehiculo. Se trata de un servicio
exclusivo gue garanfiza a los clientes la conservacion del nivel de rendimiento y seguridad de su Ferrari
a lo largo del fiempo. Ademas, este beneficio se extiende también a quienes adquieren un vehiculo de
segunda matriculacion.

Entre las principales ventajas del programa Genuine Maintenance destacan las revisiones
programadas, el uso de recambios originales y las inspecciones exhaustivas realizadas con las
herramientas de diagndstico mas avanzadas, por técnicos especializados formados directamente en
el Ferrari Training Cenftre de Maranello. Esfte servicio esta disponible en todos los mercados y cubre la
totalidad de los puntos de venta de la red oficial

Ferrari pone a disposicidon de sus clienfes una completa gama de servicios posventa, entre los que
destacan dos programas disenados especificamente para los propietarios de vehiculos deportivos
hibridos: Warranty Extension Hybridy Power Hybrid. Ambos han sido concebidos para preservar el
rendimiento y la excelencia que definen a los modelos hibridos enchufables del Cavallino Rampante.

Actualmente, los propietarios ya disfrutan de una garantia de cinco anos para los componentes
hibridos. Al optar por el programa Warranty Extension Hybrid, no solo acceden a una ampliacion de la
garantia de fabrica que cubre todo el vehiculo, sino que, al extenderla hasta el octavo afo desde su
finalizacion, Ferrari incluye la sustitucion sin coste adicional del paguete de baterias de alto volraje
(HVB).

Por su parte, el programa Power Hybrid permite prolongar la cobertura de los principales
componentes del conjunto motor —incluidos los elementos del sistfema hibrido— desde el octavo hasta
el decimosexto ano. Ademas, contempla la sustitucion gratuita del paguete de baterias HVB al término
del decimosexto ano, garantizando asf la conftinuidad del rendimiento y la fiabilidad del vehiculo a largo
plazo

Puede descargar mas imagenes y contenidos sobre el modelo en ferrari.com/media-centre

Oficina de prensa de Ferrari
media@ferrari.com
ferrari.com
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849 Testarossa - FICHA TECNICA

MOTOR HIBRIDO
Potencia maxima 1050 CV

MOTOR DE COMBUSTION INTERNA

Tipo V8 biturbo - Carter seco
Cilindrada total 2990 cm3

Diametro y carrera 88 x82mm

Potencia maxima* 830 CV a 7500 rpm

Par maximo 842 Nm a 6500 rpm
Régimen maximo 8300 rpm.

Relacién de compresion 9,54:1

Potencia especifica 208 cV/I

SISTEMA ELECTRICO

Potencia maxima en eDrive 163 CV
Capacidad de la bateria 7,45 kwh
Aufonomia maxima en eDrive 25 km

DIMENSIONES Y PESOS

Longitud 4718 mm
Ancho 2304 mm
Altura 1225 mm
Distancia entre ejes 2650 mm
Via delantera 1678 mm
Via trasera 1673 mm
Peso en vacio* 1570 kg
Relacion peso en vacio/potencia 1,5 kg/CV
Distribucion del peso 45 % delantero / 55 % trasero
Capacidad del depdsito 68 litros
Capacidad del maletero 74 litros

NEUMATICOS Y LLANTAS

Delanteros 265/35 R20 19.5
Traseros 325/320 R20 J41.5
FRENOS

Delanteros 440 X 223 X 38 mm
Trasero 272 X233 X34 mm

TRANSMISION Y CAMBIO
Cambio F4 de doble embrague y 8 velocidades

CONTROLES ELECTRONICOS
Control de deslizamiento lateral (SSC) 9.0, TC, eDiff, SCM, FDE 2.0, EPS, FIVE, ABS Evo y EBD con
rendimiento en fodas las posiciones del Maneftino

RENDIMIENTO

Velocidad maxima >3320 km/h
0-100 km/h <2,3s
0-200 km/h 6,35 s
100-0 km/h 28,5 m
200-0 km/h 108,0 m

Tiempo por vuelta en Fiorano 1’ 47” 500



CONSUMO DE COMBUSTIBLE
En proceso de homologacion

EMISIONES DE CO2
En proceso de homologacion

* Equipamiento con contenidos opcionales



